Att bilbranschen befinner sig i kris tycks ha gatt fran en trend till ett mer permanent till-
stand. P& Automotive Swedens arliga seminarium i maj 2012 menade bilanalytikern Erich
Hauser fran Credit Suisse att 55 procent av bilarna i Europa sdljs med forlust. Den enda
"ljusningen” tycks vara att vitt ar den farg som haller pa att bli popularast bland kunderna,
som Skovde Allehanda smatt ironiskt noterar.

Men hur kommer det sig att bilforsaljningen minskar? Och vad kan vi se framover som
skulle kunna vanda pa utvecklingen? | detta nyhetsbrev tar vi fasta pa tre centrala trender:
Peak car, uppkopplade fordon och forarlésa bilar. Den mycket intressanta drivmedelsfragan
lamnas av utrymmesskal i detta nyhetsbrev darhan.

Peak car

En av huvudforklaringarna till vikande bilforsaljning ar att bilen héller pa att tappa i popu-
laritet. Medan bilen tidigare stod for frihet och mobilitet sa ar det snarare internet och
mobiltelefonen som symboliserar dessa ideal for manga unga idag. | manga stader som
London, Wien, Ziirich, Atlanta och Los Angeles har bilakandet under senare ar minskat. Det-
samma galler lander som Frankrike, Spanien, Belgien, Australien, Nya Zeeland och Japan.

Fenomenet som betecknas ”peak car” indikerar att bilresandet skulle kunna bli mindre
intressant som fardsatt i framtiden. Termen “peak car” definierar tidpunkten da bildgande
och antalet kérda mil nér en platd, for att sedan avta. Aven i Sverige kan man misstinka att
vi nadde "peak car” 2008 for saval bilar som for lastbilar. Men om kurvan kommer fortsatta
nerdt ar forstds svart att sia om.
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Nédde Sverige "peak car” 2008¢ (Indexerad data fran Trafa).
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Rakt in i Marchetti-vaggen

Med fortsatt urbanisering och tilltagande koer i rusningstrafik bedomer allt fler att bilen ar
klumpig och opraktiskt som transportmedel. | Stockholm har exempelvis tiden som klassas
som rusningstrafik okat 91 procent pa fem ar. Som en f6ljd kor allt fler in i den sa kallade
"Marchetti-vaggen”. Detta begrepp syftar pa forskaren Thomas Marchetti som noterade att
manniskor nar en psykologisk grans ndr det tar mer dn en timme att ta sig till arbetet. Nar
man nar Marchetti-vaggen forsoker man |6sa transportproblemet pa annat sétt, t.ex. att flytta
ndrmare jobbet, byta jobb eller arbeta hemma.

Vi kan férvanta oss mer distansarbete, fler videokonferenser och 6kande online-shopping
vilket ocksd bidrar till minskad bilism. Digitalt umgdnge minskar behovet av att resa och
traffas fysiskt. | en studie i 15 [ander visade det sig att i omraden dar manga hade internet-
tillgdng, sd var andelen med korkort lagre. Aldrig tidigare har det varit sd kul att inte resa,
som tidningen TIME uttryckte saken.

Har du sjélv kért in i Marchetti-vdggen?

Klimatangest

Ytterligare en drivkraft till minskat bildkande kan vara klimatdebatten som boérjar sitta
sina spar, inte bara i folks medvetande, utan dven i deras handlande. Enligt en studie av
CINT ansag sig 80 procent av unga lida av klimatangest. 46 procent sager sig ha dndrat sitt
beteende av hansyn till miljo (t.ex. genom mindre resande).

Negativ klimatpdverkan uppges ocksa vara ett skal till att unga inte tar korkort enligt VTI.
De viktigaste skdlen till att inte ta korkort dr dock tidsbrist och bristande ekonomi. Intresset
for bil och korkort tycks generellt fortsdtta att dala bland unga svenskar. Bland 18-19-aringar
har andelen med korkort minskat fran 61,2 procent 1989 till 39,8 procent 2011. For Stock-
holms lan &r siffran endast 15 procent.

En trend som “peak car” skulle kunna bli sjalvforstirkande. Nar unga utan bil vaxer upp
och far barn innebar det att dessa barn inte socialiseras in i bilanvdndning fran unga ar. Det
kan betyda att det inte langre ses som ett normaltillstdnd att ha bil som det var i tidigare
generationer.
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Kollektiva transporter

En f6ljd av utvecklingen kan vara ett fornyat intresse kring olika former av delat dagarskap. |
dagsliget finns exempelvis omkring 500 bilpooler i Sverige. Aven samigande och timeshar-
ing kan forvantas 6ka. Med communityn ”Side-Car” har 6ver 150 000 resor i San Francisco
arrangerats via fOretagets app — en kombination av kollektivtrafik och taxi. | Paris provas
eldrivna “lanebilar” precis som att det idag finns [anecyklar i Stockholm.

Okande kollektivtrafik kan vara en rimlig f6ljd. De senaste &ren har kollektivtrafiken i riket
okat sin marknadsandel om kring 1 procent arligen. Okad kollektivtrafik generellt far férmo-
das Oka i takt med urbanisering, eftersom det dr ungefar tio ganger sa vanligt att resa kollek-
tivt till arbetet i storstader jamfor med glesbygden. En utbyggd infrastruktur for kollektivtrafik
minskar enligt studier bildkandet f6r berérda personer.

Att dven cykel skulle gynnas av en sddan utveckling ar relativt sakert. Att cykla till arbetet
blir allt vanligare for storstadsbor och for manga blir det ett effektivt sitt att kombinera
motion och transport. Som en foljd kravs nya tankesatt nar det kommer till framtida stads-
planering. En ny stadskultur haller pd att vaxa fram dar bilens plats gissningsvis kommer att
vara mer undanskymd. Att Stockholms nya 6versiktsplan fatt namnet Promenadstaden sager
nagot om riktningen.
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Londons vision om cykelmotorvagar i luften.
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Uppkopplade fordon

Hur ska da bilbranschen ta tillbaks 6vertaget? Alla biltillverkare av rang talar numera om
"connectivity”. Bilar ska pa olika sdtt vara uppkopplade och online for att pa satt 6ka flexi-
biliteten i informations- och underhallningssystemen. Mjukvaruutvecklingen sker betydligt
snabbare dn bilbytena. Genom goéra om bilen till en mobiltelefon pa fyra hjul hoppas man
kunna rida pa smartphone-vagen.

En stor del av utvecklingen beror underhallning, men integration med internet och smarta
mobiltelefoner kan ocksa gora fordonen sakrare och férbattra diagnostikfunktioner som kan
anvdndas av saval forare som tillverkare och verkstdader. Redan idag har 10 procent av alla
nytillverkade bilar nagon form av telematikkoppling. Det finns redan appar som kan styra
billas eller kontrollera branslenivaer och dacktryck.

Tredjepartsutvecklarnas intag

Bara fantasin satter granser for vad en bil kommer att klara av i framtiden. Bilen kommer
larma om man glomt planboken eller mobiltelefonen innan man kor hemifran. Ungdomar
som lanar fordldrarnas bil far automatiskt ett varnings-sms om de kor fér snabbt, om de kor
senare pa kvallen an bestimt eller utanfor det 6verenskomna geografiska omradet. Moj-
ligheterna tycks oandliga for framtidens uppkopplade fordon.

Det ar inte heller bara biltillverkarnas egna system som i framtiden kommer att kunna
dra nytta av all teknik i bilarna. Ford har lanserat OpenXC, vilket ar en plattform som till-
later tredjepartsutvecklare att fa tillgang till den data som bilens sensorer samlar in. Att
mjuk- och hardvaruutvecklare star i ko for att skapa spannande appar och tekniklosningar
for framtidens bilar ar inte ldngsokt. Ett exempel dr Kaliki som ldser upp tidningsnyheter
i bilens hogtalare och systemet styrs med réstkommandon. Aven General Motors éppnar
upp med en utvecklarplattform. Manga av dessa appar kommer att vara unika och ett satt
for biltillverkarna att positionera sina varumarken.
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Ford demonstrerar Open XC (Flickr: AlisonChaiken).
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Distraktionsdilemmat

Vissa av l6sningarna kommer att verka for 6kad sdkerhet, exempelvis mojligheten att fa sms
upplasta istdllet for att “behdva” titta pa mobilen i trafiken. Men en lika tankbar f6ljd ar
okad distraktion och minskad uppmarksamhet pa trafiken. Nar Audi experimenterar med en
geststyrd "head-up display” sa ar naturligtvis fraigan om det 6kar eller minskar sdkerheten.
Detsamma géller ndr Nissan presenterar konceptet “Send-me” ddr alla i bilen via displayer
kan styra musiken, dela bilder med varandra, etc. Det rapporteras om lastbilschaufférer som
tittar pa film eller surfar samtidigt som de kor. Anonyma chaufférer uppger att s manga som
4 av 5 gor det.

Frdgan ar stor i USA dar sms skickande i trafiken féranleder 100 000 olyckor arligen.
Rikskampanjer med teman som “No text on board — it can wait” har fatt stor uppmarksam-
het. AT&T erbjuder en app som kapar telefonfunktionen medan man kor vilken automa-
tiskt skickar forprogrammerade meddelanden (t.ex. “Jag kor och kan inte messa nu”). Att
forsakringar baserad pa verklig kordata — och tankbart mobilanvdandande — far ett genomslag
ar ingen vild gissning.
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I USA har man tréttnat pa folk som skickar sms ndr de kor bil.

Att biltillverkarna oppnar upp data publikt torde inte utgdra nagot sakerhetsproblem i sig,
ddaremot om mojligheten ges att styra och kontrollera olika delar av bilen. Vad hander om en
app hojer volymen till max och férorsakar en olycka? For att inte tala om hackers som ger
sig pa bromssystemen. Det ar inte osannolikt att vi kommer att se antivirusskydd for bilar,
dock i en forhoppningsvis avlagsen framtid.
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Forarlosa bilar

Automatisering och robotisering tycks prdagla en stor del av framtida trafik, dar forarlosa
fordon kan forvantas bli en realitet inom en inte for avlagsen framtid. | den forsta gen-
erationen har vi sett sjdlvparkerande bilar, autostopp for fotgangare och adaptiv farthallare
som kan sakta ner om bilen framfor bromsar. | dessa fall handlar det primart om assisterad
korning som beskrivs i termer som “co-pilot” och “piloted driving”. Foraren &r i hogsta grad
fortfarande involverad, medan tekniken guidar, korrigerar och varnar.

| den andra generationen ger manniskan upp betydligt mer av kontrollen for att istéllet
inta en helt sekundar roll i framférningen. Manga foretag experimenterar med forarlosa
bilar, bland annat Google som har installerat teknik i ett stort antal Toyota Prius och senare
Lexus RX450h. Audi och Toyota har nyligen visat upp prototyper, och BMW har forarlosa
bilar som testas pd vdgarna.
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En av Googles férarldsa bilar (Flickr: jurvetson).

Blinda far kora bil i USA

Det gar att hitta fler fordelar med att inte sjdlv behova vara involverad i bilkorningen. Forst
och framst kan det for forsta gdngen ge rorelsehindrade, blinda och andra med nagon form
av funktionsnedsattning mojlighet att kora bil. Redan idag far blinda kora bil i tre delstater
i USA (Nevada, Florida, Kalifornien). Ytterligare ett poang med automatisk framdrift ar att
den frigor tid till stressade manniskor som sdakert garna byter timlanga bilkéer mot effektiv
arbetstid.

Forbattrad sakerhet ar ytterligare ett argument. Googles forarlosa bilar har sammanlagt
kort 70 000 mil i varierande trafikforhallanden utan mansklig hjalp utan att orsaka nagra
olyckor. Endast en gdng har de varit inblandade i en olycka — vid detta tillfille kordes
Googles bil manuellt. Antalet olyckor borde forstds minska med denna utveckling — om
inte sa blir forarl6sa fordon snabbt en historisk parentes. Man far komma ihdg att alla bilar
kan dela den kunskapsbas som kontinuerligt byggs upp.
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En lang vag kvar

Vad som kan halla tillbaka utvecklingen ar kostnaderna for sensorer och hardvara. | dag-
slaget ar de relativt hoga for denna typ av teknik — typiskt mer an sjalva bilen. P4 sikt kan
de forstas sjunka om storre volymer blir aktuella. Troligtvis &dr regleringsfragan en svarare
not att knacka an teknikfragan, vilken kan bromsa utvecklingen rejélt. Vem ar skyldig om
tva forarlosa fordon krockar? Kommer ansvaret att flyttas fran forarna till tillverkarna av for-
donen? Vilka forsakringar galler? Det finns manga fragor som i dagsldget inte har entydiga
svar. Aven ur ett besiktningsperspektiv blir det en utmaning att finna en kvalitetsnorm som
ar objektiv och testbar fér sa manga olika scenarier for olyckor.

Google dr dock optimister och tror att forarlosa bilar kommer att vara tillgangliga for
konsumenter om 3-5 ar. De dr dock medvetna om problem som dterstar att 16sa, t.ex.
snotackta vagar och tillfdlliga vagarbeten. Att skapa kommersiella bilar fran denna intel-
ligenta mjukvara kan dock ta ytterligare 3-7 ar enligt bedémare. BMW menar att manniskor
kommer att vara betydligt mindre involverade i bilkérandet om 10-15 &r. Sammantaget
kanske en tidshorisont pa 2020 ar den mest rimliga innan vi ser forarl6sa fordon pa vagarna.

Trafikens heliga graal

For snart tio ar sedan var jag moderator pa en konferens om intelligenta trafiksystem. Inte
mycket har hdnt sedan dess. Men nu kanske alla pusselbitar finns pa plats for ett genoms-
lag. Om fordon kommunicerar med varandra och sin omgivning finns naturligtvis enorma
mojligheter till att i realtid effektivisera trafikfloden och parkeringsutnyttjande. Intelligenta
trafiksystem ar en helig graal och uppkopplade och forarlosa fordon &r definitivt steg i ratt
riktning. Global standardisering kommer att bli en enorm framtida fraga.

For mer info och prenumeration pa detta nyhetsbrey, kolla in www.futurewise.se
Intresserad av inspirerande trendféredrag? Maila pa info@futurewise.se
Bilder i nyhetsbreven &r férutom egna bland annat fran Flickr Creative Commons.
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